Nd. 861. Nefndaralit [303. mal]

um frv. til L. um heimild fyrir rikisstjornina a0 veita sjalfskuldarabyrgd & lanum til kaupa a
ferjuskipi Skallagrims hf.
Fra fjarhags- og vioskiptanefnd.

Nefndin hefur fjallad um malid og til fundar vid nefndina hafa komid fulltriar fra
Rikisdbyrg0asjooi og stjorn Skallagrims hf. Hafa nefndinni borist margvisleg gogn.
Nefndin malir med pvi, ad frv. verdi sampykkt.
Nefndin telur hins vegar edilegt ad hlutafé félagsins verdi aukid vegna kaupanna, sbr.
breytingartillogu a pskj. 862.
Alpingi, 3. mai 1982.

Halldér Asgrimsson, Ingoifur Gudnason, Matthias Bjarnason.
form., frsm. funglaskr.
Sighvatur Bjorgvinsson. Matthias A. Mathiesen. Albert Gudmundsson.

Gudran Hallgrimsdottir.
Fylgiskjal 1.

Siglingamalastofnun rikisins.

Skallagrimur hf.,
300 Akranesi. 1982-03-29
M/s Betancuria.

I framhaldi af umsdgn Siglingamalastofnunarinnar um innflutning 4 ofangreindu skipi
var a0 beidni utgerdar farid til Tenerife og skipid skodad.

Skipid var 4 slipp og pvi byrjad ad skoda bolinn. B. B. sida er skemmd milli banda 47 og
61. Skemmdin ner fra tanktoppi upp ad pilfari. — Gera parf vid golfio i salnum, virdist hafa
gengid upp vegna averkans 4 sidunni. Setja parf rist i pverskriafu-tunnelinn og athuga skrifu
hans vegna leka med blodunum. Ad 8dru leyti er bolur skipsins i mjog gédu astandi. — Sett
verdur i sumar ny B. B. skrafa & skipio { stadinn fyrir pa, sem nu er & skipinu. — Allar
vistarverur dhafnar og farpegasalir lita sérlega vel Gt og greinilegt er, ad umgengni og vidhald
er mjog gott, sOmuleidis er umgengni 1 vélarimi mjog goo.



Ekki verdur annad sagt en a0 skipid liti i alla stadi vel ut, ekki er astz0a til ad @tla, ad
vélbtnadur sé ekki i fullkomnu lagi, en hann var ekki haegt ad profa.
Siglingamalastofnunin melir pvi med innflutningi 4 skipinu fyrir sitt leyti. Verdi skipid
flutt til Islands parf ad gera nokkrar lagferingar i sambandi vid bjorgunar- og 6ryggisbinad
€ss.
P . Gummibjorgunarbatar uppfylla ekki isl. reglur, barf nyja.
. Yfirfara bjorgunarhringi og setja & pa endurskinsmerki.
. Lyfjaskrin samkyv. isl. reglum.
Rakettur og blys.
Linubyssa og skot.
Yfirfara banad fastra bata.
Oliuskilja fyrir austur og setja upp sorageymi.
Metrabylgjustod VHF, sjalfvirkt vekjarateki fyrir talstodvar. Radiébaujur i gimmi-
bata.
9. Allar merkingar skulu vera med islenskum texta.
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Virdingarfyllst,
f. h. Siglingamalastofnunar rikisins.
Pall Hjartarson.
Fylgiskjal II.

Skyrsla um skodun a ferjunni ,,Betancuria®.

Farid var fra Reykjavik ad morgni hins 20.3. og komid til Tenerife kl. 19.00. Par tok a
moéti okkur hr. Thor Lindberg, framkvamdastjori dtgerdarfélagsins Ferry Gomera SA.
Daginn eftir var sunnudagur og allt lokad, p6 fengum vid a0 fara inn i slippinn og skoda
skipid utan. A manudag og pridjudag skodudum vid svo skipid itarlega i fylgd med vélstjor-
anum sem 4 pvi var fra byggingu par til pvi var lagt i fyrra skiptio, alls 6 ar. Einnig var med
okkur rekstrarstjori félagsins. Fra Tenerife férum vid svo 4 fimmtudagsmorgun og komum
heim um midnzetti.

Skipid var smidad i Prandheimi 1974 og hof pa siglingar & nyrri ferjuleid milli Tenerife
og Gomera. Sidla ars 1980 potti skipid ordid of litid midad vid umferd og var pd steerra skip
sett 4 leidina en pessu lagt, og 1a pad pa 1 heilt ar. P4 var pvi skapad nytt verkefni med opnun
ferjuleidar milli eyjanna Lanzarote og Fuerteventura, en vegna afleitra hafnarskilyrda var
skipid 1 stoougri hettu og eftir ad prir skipstjorar hofou gefist upp var leidin 16gd nidur og
skipinu lagt i februar 1982.

Pad er samdodma alit okkar ad skipid sé i sérflokki hvad vardar dstand og ttbinad allan.
Ekkert hefur verid til sparad vid smidi pess og eftir ad pad kom i rekstur hefur verid
storaukid vid flestan Utbinad og allt, sem betur matti fara, fert til betra horfs. Geysimikill
lager varahluta i allar vélar og taki er um bord, t. d. varatjakkar i stefni og skut, afgastir-
bina, gangradur og loftkalir i adalvélar, rafmétorar, delur og varahlutir ymiss konar i
otralegu tdrvali, allt er midad vid ad skipid purfi aldrei ad stoppa vegna bilana. VerdOmati
bessa lagers skiptir milljonum kréna. Mjog g60 regla er 4 skraningu varahluta, listi er til yfir
allt, hvar geymt og hvenzr endurnyjad og alltaf séd um ad fylla i skordin pegar af var tekid.
Adur en skipid hof ferdir ad nyju haustid 1981 var pad yfirfarid stafna 4 milli og allt
endurnyjad sem med purfti. Skipid hefur hreint blad hja flokkunarfélaginu (NV).

Fyrirkomulag i skipinu er hlidstaett pvi sem er i m/s Akraborg. Farpegapilfari er skipt i
fremri sal og aftari og skiptir veitingasalan par 4 milli. Ny teppi eru 4 gélfum og hvergi sér a
akledi s®ta. Salur er undir bilapilfari, par er fullkomin veitingaadstada. Teppi a golfi nedri
salar eru jafngdmul skipinu en vel atlitandi. Allir eru salirnir einstaklega smekklega innrétt-
adir. Litasjonvarpstaki eru i nedri sal og aftari sal uppi, einnig i matsélum undir- og yfir-
manna.



[budir skipverja eru apekkar pvi sem er i Akraborg. Eldhus er vel tekjum buid, par var
sett ny eldavél par sem si upprunalega potti of litil.

Bilapilfar er mjog vel nytt. Samkveemt upplysingum utgerdarstjora og vélstjora hafa par
mest verid fluttir 85 bilar, en pd er pess ad geta, ad minna er par um sterri gerdir folksbila en
4 Islandi. Feranlegt millipilfar tekur 12 medalstora folksbila, en 15 af minni gerdum. Ekki
syndist okkur nein vandkveadi fylgja upp- og nidurakstri. Séu hengidekk ekki i notkun ma
hafa tvofalda rod flutningabila eftir endilongu skipinu. Nerri mun lata ad flutningsgeta
skipsins sé 80—100% meiri en Akraborgar.

Stjornpallur er vel tekjum biinn. Stjdrnstodvar eru prjar, ein i adalstjornbordi inni og
ein & hvorum braarvang. Settur hefur verid i skipid gyréattaviti og sjalfstyring tengd honum.
Fjarskipta- og siglingatzki eru { samremi vio fyllstu krofur og Oryggisitbuinadur til fyrir-
myndar, t. d. er skipinu nedan pilja skipt i 6 vatnspétt holf og er skilrimum milli peirra lokad
fra bru. Brunavarnakerfi skipsins hefur verid tvofaldad ad krofu spenskra yfirvalda, einnig
settir kranar til ad audvelda fotludu folki ad komast 1 bjorgunarbata. Ad 6dru leyti visast til
skyrslu hr. Pals Hjartarsonar um btinad skipsins.

Skipid er buid uggum til ad draga ur veltu (Denny Brown stabilizers), og sagdi vélstjori
pé vinna fraberlega vel.

Skipid er btiid 2 X 1155 HA Nohab adalvélum, sem knyja Liaaen skiptiskrifur gegnum
nidurferslugir. Ljosavélar eru prjar Mercedes Benz, 147 HO hver. Sett hefur verid ad auki
90 HA Perkins vél 4 bilapilfar, si getur delt dr vélardmi pott skipid sé 4n rafmagns. |
vélarumi er vidgerdaverkst2di med fullkomnum rennibekk, rafsudu og logsudutzkjum og
trvali verkfara. Hlidarskrifa er { skipinu ad framan, 300 HO. Midstodvarketill er 20 m?,
helmingi sterri en i Akraborg og er meira en ndgu stor til upphitunar, einnig er loftklikerfi.

Breytingar, sem gera barf 4 skipinu, eru sem hér segir:

1) Setja pil i aftari sal, 6 X 2 m, ma vera dr vatnsheldum krossvioi.
2) Setja inngdngudyr 4 bb sidu i adalpilfarsh=d. Nagilegt rymi i gangi er fyrir hendi.

Annar kostur er ad nota lengri landgang.

3) Setja & skut skipsins sliskjur fyrir flotbrd i Reykjavik. Nota matti par sem eru 4

Akraborg.

4) Setja austursskilju i vélaram. Tankur er fyrir hendi til ad taka vid sora ar austri.
5) Vegna flodmunar hér parf ad gera smavagilegar breytingar 4 afyllingu brennsluoliu og
neysluvatns.

A bb sidu skipsins er beygla eftir ntining vid bryggju. Ekki er kvod 4 vidgerd fra NV, en
SR mundi sk ja vidgerdar fyrr eda sidar. A bb skrifu eru koparbldd eftir ad skipid tok nidri
i hofn, en stalblod greidd af tryggingum skipsins eru i pdntun og eiga skv. NV ad vera komin
i fyrir ndv. 1982.

A endastdd i Reykjavik parf alls enga breytingu ad gera, en 4 Akranesi parf ad brjota Gr
stopli vio fremri enda bruar fjer bryggju, ad 60rum kosti pyrfti ad feera 6kubrina fram um 1
metra.

Vid malum eindregid med pvi, ad skipid verdi keypt, teljum pad hzfa einstaklega vel &
leidinni Akranes-Reykjavik og geta afkastad tvoféldum flutningi Akraborgar med svipudum
tilkostnadi. Skipid er i sérflokki hvad asigkomulag allt vardar og mun purfa mun minna
vidhald en Akraborg. Skipio er flokkad hja Norsk Veritas og er i ,,contiuous survey*, sem
pyodir ad hver hlutur i pvi skal skodadur samkvamt akvedinni timatoflu, sem gengur upp 4 4
arum, en ekki parf ad fara gegnum storvidgerdir 4 fjogurra 4ra fresti. Sja mé af békum
skipsins ad allir hlutir hafa verid yfirfarnir reglulega og ad ekkert hefur verid til sparad af
halfu dtgerdar i vidhaldi pess. Otriilegt m4 teljast ad annad skip finnist, sem poli samanburd
vid betta eda nalgist pad ad henta jafnvel og geti gengid beint inn 1 niverandi adstodu an
bess ad gera purfi & henni kostnadarsamar breytingar. Ad lokum ma geta bess, ad fyrirliggj-

andi eru teikningar af lengingu skipsins um 10 m. Porvaldur Gudmundsson, skipstjori.

Hreggvidur Hendriksson, vélstjori.



Fylgiskjal I11.

Umsogn um M/s ,,Betancuria‘ spaenska bilaferju, vegna éska Skallagrims hf., Borgarnesi,
um innflutning 4 skipinu.
Innlogd gogn: — Smidalysing.
— Fyrirkomulagsteikning.
— Stoodugleikattreikningar.
— Toflur yfir serymisgildi.
— Teikning af bog- og skutligu.
— Skodunarskyrsla norskra adila fra 12. mars 1981 vegna fyrirhugaora
kaupa 4 skipinu til Noregs.

Almenn lysing:

Skipid er bila- og farpegaferja, tveggja bilfara med feeranlegu bilapilfari 4 milli adalpil-
fars og efra pilfars. Undir adalpilfari er vélarim, farpegasalur med 88 s@tum, eldhiis og
vistarverur dhafnar. — Ekid er inn 4 adalpilfar um skut og stefni. A adalpilfari midskips eru
tveggja hada reisnir i sitt hvorri sidu, par sem eru stigagangar, salerni, sjikraklefi, klefar
tyrir loftraestikerti og loftpjoppur og vélareisnir. Milli pessara reisna er feeranlegt bilfar, sem
tekur 12 bila.

1 yfirbyggingu 4 efra pilfari eru tveir farpegasalir med samtals 245 sztum, einnig salerni
og veitingaadstada. — Styrishids er 4 yfirbyggingunni og ibadir fyrir skipstjora og vélstjora
par fyrir aftan. — Bjorgunarbatar i davidum eru 4 efra pilfari aftan vid yfirbyggingu.
Gummibjorgunarbatar eru 4 briarpilfari aftan vio styrishis.

Helstu stzerdir:

Lengd, mesta ....................... 68,00 m
Lengd m/160lina .................... 60,00 m
Breidd, motud ...................... 11,00 m
Dypt ad adalpilfari .................. 4,50 m
Djdprista, mest ..................... 3,10 m
Fribord ad aoalpilfari ................ 1,40 m
Ramlestir .......................... 887 Brl.
360 Ntl.
Ganghradi ................ ... ... ... 14,5 hnutar
Farpegar ................ .. ... . ..., 399
Bilar ....... ... .. 67

Smidi og flokkun:

Skipid er smidad hja Trondhjems Mek. Verksted A/S Noregi, sem nysmidi nr. 712 og
afhent { jini 1974. Pad er smidad undir eftirliti DnV og er i flokki + 1A1 K ,Partly
Sheltered, Car Ferry A.

Samkvamt skipaskra DnV hafa adalskodanir farid fram sem hér segir: Fjogra ara bol-,
vél- og 6xulskodun i juli 1978; sidasta botnskodun i jini 1978. — Atta dra adalskodun a
samkv. pessu ad fara fram i sumar. — Samkvamt klassatilnefningum hefur skipid takmarkad
farsvio vid 15 sjomilur fra nastu hofn.

Vélbinadur: _ o
Adalvélar eru tver NOHAB SF16RS-F 1155 BHO vid 825 sn/min, sem knyja sitt
hvora skrifuna i gegnum LIAAEN, nidurferslugira, 384 sn/min.



Hjélparvélar eru prjar Mercedes Benz 147 HO med 120 KVA rafal hver. P4 mun vera
90 HO hafnarlj6savél i skipinu, sem var ekki vid afhendingu pessa.

Samkv. skodunarskyrslu hofdu adalvélar verid keyrdar um 20 000 tima hvor 4 fyrstu sjo
arunum og ljoésavélar um 8000 tima hver.

Brennsluoliunotkun adalvéla er um 8,6 tonn 4 sélarhring midad vio 80% keyrslu. —
Vokvakniin bogskrafa 300 HO, Ulstein. — Stodugleikauggar, 1,5 m? hvor, eru midskips.

Taekjabiinadur:
Talstéo ................ SAIIAN sendir SSB-T 122/32 400W
Moéttakari SSB-R 106
Ratsja ................. DECCA RM 916
Dyptarmelir ............ SIMRAD EP 2BN
Veg- og hradamalir .. ... SAGEM
Attaviti
Sjalfstyring

Samkvamt reglum um fjarskipti 4 islenskum skipum eiga auk ofangreinds binadar ad
vera eftirtalin taeki:

Metrabylgjustod VHF

Vaktmoéttakari 2182 KHZ

Sjalfvirkt vekjarateki fyrir talstodvar.

Neydartalstoo fyrir gimmibata.

Radiébaujur i gimmibjorgunarbata.

Bjorgunarbinadur:

Samkvemt skodunarskyrslu hinna norsku adila hefur upphaflegum bjérgunarbiinadi
veri0 skipt Ut med spenskum binadi. Sa bunadur er ekki vidurkenndur hér 4 landi og pyrfti
pvi ad skipta um allan bjorgunarbinadinn. — Samkvamt reglum um Oryggisbinad 4 is-
lenskum skipum pyrftu ad vera um bord gimmibjorgunarbatar fyrir alla, p. e. 399 farpega og
4hofn, og auk pess fastir bjorgunarbatar eda slonguléttbatar.

Vistarverur:

Svefnklefar eru fyrir 14 manns, par af fjorir yfirmannaklefar og 5 tveggja manna klefar.
Fataskapar, bord, bekkir, skiffur og handlaug eru i 6llum klefum. — Hvilur eru 1950 X 760
mm.

Tveir bordsalir eru fyrir 4&h6fn. — Kladning 4 pil og loft i vistarverum er kladd eldtefj-
andi plasti. — Einangrun { vistarverum eru 75 mm Rockwool mottur. — Farpegasalir 4 efra
pilfari eru einangradir med 50 mm Rockwool mottum. — Gangar eru tr 22 mm ébrennan-
legu efni.

Farpegasalur undir adalpilfari er hlj6deinangradur fra vélarami. — Aftari farpegasalur
a efra pilfari er opinn og parf ad loka honum med fostum piljum.

Eldvarnarbinadur:
— CO:z2 slokkvikerfi er { vélarami,
— Handslokkviteki eru af gerdinni Nuswift og Skutena og eru pau vidurkennd hér a
landi.
— Vidvorunarkerfi er i vistarverum og gongum.
— Slokkvimannsbinadur er i styrishusi.
— Vatnsstyringarkerfi er 4 bilapilfari samkv. skodunarskyrslu.



Mz=ling:
Eins og a0ur hefur komid fram, melist skipid 888 Brl. Eftir ad aftari farpegasal hefur
verid lokad stezkkar skipid um 105 Brl., par sem sa salur er ekki innifalinn i melingunni na.
Skipid kemur til med ad melast rimlega 990 Brl.

Stodugleiki:

Innlogd stodugleikagdgn eru bradabirgdaitreikningar, sem gerdir voru a byggingartima
skipsins. A fyrirkomulagsteikningu, par sem fram koma upplysingar um mzlingu skipsins,
hledsluplan o. fl., er léttskipspungi gefinn upp mun meiri en i stodugleikattreikningunum,
b. e. 923 tonn i stad 693 tonna. Szrymi skipsins ad sumarhledslubordi er um 1230 tonn, og
burdargeta skipsins pvi um 307 tonn.

Par sem veruleg fravik eru & Iéttskipspunga skipsins i ofangreindum goégnum, er ekki
hagt ad leggja mat a stodugleika skipsins at fra pessum gégnum.

Lokaord:

Samkvaemt smidalysingu hefur skipid verid smidad eftir dkvedum norskra reglna fyrir
ferjur 1 innanfjardarsiglingum. Allur fragangur i skipinu mun vera godur, og segir jafnvel i
skodunarskyrslu hinna norsku adila, ,,ad pratt fyrir a0 skipio sé 7 dra gamalt, pd eru gedin
samberileg og 1 nyju skipi i Noregi { dag".

Feranlega bilapilfarid eru peir ekki anagdir med og telja upp- og nidurkeyrslu ekki
g6da honnun. Vid skodun 4 skipinu parf sérstaklega ad geeta ad Oryggis- og vidvérunarbin-
aoi vio bilfar.

Pa parf jafnframt ad skoda vel lagur og lokunarbiinad peirra. Stédugleikagdgn parf ad
skoda og athuga hvort takmarkanir eru 4 fjolda storra bila (flutningabila) og hvort naudsyn
er 4 sjokjolfestu til ad uppfylla stoougleikadkvaoi.

Eins og fram kom hér ad framan mun purfa ad endurnyja allan bjérgunarbinad
skipsins, einnig parf ad bzta { skipid ymsum talstédvarbinadi o. fl. P4 parf ad loka farpega-
sal og athuga sérstaklega med moguleika 4 notkun loftkzlikerfis til upphitunar 4 vistar-
verum. Athuga parf einnig mengunarbinad i skipinu, en pad parf ad hafa austurskilvindu
auk tilheyrandi banadar.

[ reglum DnV eiga skip, sem flokkud eru CAR FERRY-A, ad hafa vedurpétt pil innan
vid laguna 1 stefni, sem tryggir bad, ad sjor komi ekki inn 4 pilfar, ef stefnisligan bilar.
Ekkert slikt pil er i pessu skipi, pratt fyrir ad pad sé i pessum flokki.

Geta ma pess, ad ekkert slikt pil er heldur i m/s AKRABORG.

Eftir a0 skodun fulltrda Siglingamadlastofnunar rikisins hefur farid fram 4 skipinu mun
siglingamalastjori akveda, hvort hann meli med innflutningi skipsins.

Ekkert hefur komid fram vid skodun a innlégdum gégnum, sem bendi til pess, ad melt
verdi gegn innflutningi skipsins.

Reykjavik, 15. mars 1982.
Frimann Sturluson.

Fylgiskjal IV, April 1982.

Hagkvamnisathugun 4 nyju skipi (Betancuria) i stad m/s Akraborgar.
Tekjur:

Rekstrartekjur Akraborgar 1981 voru kr. 11 359 602.00 (an styrkja) (Skipid i slipp i 23
daga i febr. 1981. Ferdir pvi 6% ferri en ef i rekstri allt 4rid. Reikna ma med 3—4% meiri
tekjum nyrra skips 4 arsgrundvelli midad vid minni slipptima. Petta er ekki endurmetid hér.)
og reynast pegar frdar eru til verdlags/tekjugrunns 12/2 1982 kr. 13 783 000.00.



Ef gert er rdo fyrir 6% hakkun til viobotar fyrir timabilio fra 12. febraar til dags i dag
eru tekjurnar 1981 4 arsgrundvelli i dag kr. 14 600 000.00.

Hér eru tekjur settar fram an pess ad endurmeta pjodhagslegt mikilveegi (sparnadur
vegna minna vegaslits o. fl.).

Vidbotartekjur verda pvi eftirfarandi og er midad vid svipada samsetningu farbega og
bila og 1 dag:

10% meiri flutningar = vidbotartekjur & ari: ................ kr. 1460 000.00
20% — L, — e — 2920 000.00
30% — L, e — 4380 000.00
40% — /e — 5840 000.00
50% — L, /e — 7300 000.00
60% — L, = e — 8220000.00
70% — L, — e — 10 730 000.00
80% — L, — e — 11 680 000.00
90% — L, /e — 13 140 000.00
100% — L — — 14 600 000.00
Rekstrarkostnadur:
AHAFNAKOSTNADUR:

Gengid er ut fra somu ahafnasterd. Sama gildir um ferdationi. Auknir flutningar kalla
liklegast 4 aukningu f6lks vid pjénustustorf um bord. Vidbétarkostnadur vegna pessa tti ad
vegast upp af auknum tekjum af sélu um bord.

Ekki eru hér teknar med i demid hugsanlegar tekjur af meiri pjénustu um bord en
moguleikar eru fyrir hendi (starra skip/salir o. fl.).

Raesting skips:
Aukinn flotur e@tti ad kalla 4 vidbotarkostnad vegna rastingaf6lks dr landi. Ca. kr.
50 000 00 4 ari.

Oliur:

Nyja skipid brennir gasoliu en Akraborg i dag svartoliu. Ekki er fyrirhugad ad breyta
vélum nyja skipsins strax. Kostnadarauki vegna nyja skipsins reiknast pvi kr. 1 350 000.00 a
ari, en yroi um pad bil kr. 400 000.00 ef nyja skipinu veri breytt.

Viohald skips og biinadar:
Akraborg:
Adkeypt vidhald 1981 var ca. 2,6 milljénir a verdlagi i dag og 1980 ca. 2,1 milljon.
Fyrirsjaanlegt er verulegt vidhald a pessu éari svo og 1983.
Betancuria:
Skipio er i goou standi. Vélar tiltdlulega litid keyrdar. Mikill varahlutalager fylgir med,
mun meiri en er Akraborgin var keypt 4 sinum tima.
Mjog erfitt er ad meta sparnad i vidhaldi vegna nyja skipsins. Hins vegar ma hugsa sér
tolu 4 boro vid kr. 500 000.00 4 4ri ad minnsta kosti.

Vitryggingar:
Buast ma vid helmings kostnadarauka eda um $ 30 000.00 & ari, isl. kr. 300 000.00.

Hafnargjold:
Biiast m4 vid auknum hafnargjoldum, kr. 100 000 & ari, par sem skipid er sterra.



Adrir rekstrarkostnadarlidir:
Ekki er gert rad fyrir viobotarkostnadi.

Fijarmognun:

Nytt lan.

Vextir aztladir 15%.

Lanstimi 12 ar.

Kostnadarverd 3.0 m US §.

15% vextir af kaupverdi 4 ari alar (... o US $ 450 000.00

atborgun ... .. 242 000.00
Samtals fyrsta arid . 692 000.00

sem jatngildir 7.2 milljénum samsvarandi 49% flurningsaukningu. Fyrir annad arid 6.8

milljonir samsvarandi 46% flutningsaukningu. Midad vid 10% vexti parf 38% flutnings-

aukningu til pess ad standa undir voxtum og afborgunum 4 fyrsta arinu en 36% fyrir annad

arid.

Nidurstodur:

Sé midad vid ad nyja skipid ndi 58% tekjuaukningu stendur pad undir vidbotar-
rekstrarkostnadi, sem leidir af nyrra og staerra skipi, og stendur jafnframt undir greidslum
afborgana og vaxta cins og peir verda fyrsta 4rid, midad vid 15% arsvexti. A 60ru ari parf
midad vid somu forsendur 55% tekjuaukningu.

Naist hagkvaemari lan, t. d. med 10% voxtum, parf 47% tekjuaukningu fyrsta arid og
45% annad arid.

Rétt er ad geta pess, ad svo virdist sem breyting 4 nyja skipinu yfir i svartoliubrennslu sé
afar hagkvaem og skili sér 4 einu og hdlfu til tveimur drum. [ framangreindum nidurstédum er
ekki reiknad med brennslu svartoliu, en par munar um 5% af tekjum 1981.

Reykjavik. 15. april 1982.

Hilmar Gudmundsson
vidskiptafraedingur.



